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(54) Aufzugsturblatt 

(57) Es wird ein AufzugstQrblatt (1) vorgeschlagen, 
das neben einer guten Schall- und Schwingungsdamp- 
fung bei hoher Steifigkeit weitgehend verzugsfrei her- 
stellbar ist, wobei ein Verbiegen im Brandfall unter 
hoher Hitzeeinwirkung reduziert bzw. vermieden ist. 
Dies wird erfindungsgemaG dadurch erreicht, daB eine 
Vorderwand (2) und eine RCickwand (3) mittels verbin- 
dungsmrtteln miteinander verbunden sind, die unter Hit- 
zeeinwirkung ISsbar sind, wobei zusatzlich wenigstens 
eine hitzebestandige Verbindung vorgesehen ist. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Aufzugsturblatt 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 
[0002] An AufzugstQren werden vielfaltige Sicher- 
heitsanforderungen gestellt, die beim Bau der dabei 
verwendeten Turblatter zu beachten sind. So muB bei- 
spielsweise die Warmeubertragung durch die Aufzugs- 
tQr minimal sein, wobei das Turblatt einer groBen und 
insbesondere einseitig verkanteten mechanischen 
Beanspruchung standhalten soli. Bekannte hierfur ver- 
wendete Turblatter (vgl. DE 196 45 517) sind hierzu 
bereits aus zwei Wanden, daB heiBt einer Vorder- und 
Ruckwand gebildet worden, die miteinander ver- 
schweiBt werden. Durch eine oder mehrere Profilbie- 
gungen der Ruckwand ist ein Luftraum zwischen 
Vorder- und Ruckwand gewahrleistet, der fur eine aus- 
reichende hitzeabschirmende Eigenschaft sorgt. 
[0003] Die Verbindung der beiden Wande wird 
durch PunktschweiBen in entsprechenden Auspragun- 
gen vorgenommen, so daB durch die Verbindung m6g- 
lichst wenig Kontakt der beiden gegeniiberliegenden 
Wande hergestellt wird. 

[0004] Die starre Verbindung der Vorderwand mit 
der Ruckwand sorgt zwar einerseits fur eine dauerhafte 
Stabilitat, bei einer Erhitzung des TQrblatts, beispiels- 
weise im Brandfall, wird jedoch das Turblatt durch 
unterschiedliche Warmeausdehnungen vorwiegend 
durch Temperaturunterschiede zwischen Vorder- und 
Ruckwand verbogen. 

[0005] Das Verbiegen einer AufzugstQr im Brandfall 
erschwert jedoch das Offnen einer durch das Verbiegen 
verklemmten Tur und stellt somit ein gewisses Sicher- 
heitsrisiko dar. AuBerdem werden hierbei die zwecks 
Verhinderung von Flammendurchschlag vorgeschriebe- 
nen maximal zulassigen Spaltweiten Qberschritten. 
[0006] Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Tur- 
blatt vorzuschlagen, das alien Stabilitatsanforderungen 
an eine Aufzugstur im Hinblick auf mechanische Bela- 
stung, Laufruhe und Schallubertragung unter Vermei- 
dung der o.a. Nachteile genugt. 

[0007] Diese Aufgabe wird ausgehend von einem 
Stand der Technik der einleitend genannten Art durch 
die kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 
gelost. 

[0008] Dementsprechend zeichnet sich ein erfin- 
dungsgemaBes TOrblatt dadurch aus, daB Verbin- 
dungsmittel zwischen der Vorder- und Ruckwand 
vorgesehen sind, die sich unter Hitzeeinwirkung losen, 
wobei zusatzlich wenigstens eine hitzebestandige Ver- 
bindung vorgesehen ist. 

[0009] Die hitzebestandige Verbindung sorgt dafur, 
daB das Aufzugsturblatt im Brandfall nicht auseinander- 
faltt und somit als Ganzes handhabbar bleibt, wahrend 
die unter Hitzeeinwirkung losbare Verbindung zwischen 
Vorder- und Ruckwand im Brandfall eine Relativbewe- 
gung zwischen den beiden Wanden ermoglicht. Hier- 
durch wird vermieden, daB sich die Tur beziehungs- 



weise das TOrblatt unter Hitzeeinwirkung verbiegt, wie 
dies bei einer starren Verbindung Qber die gesamte Fla- 
che des Turblatts aufgrund unterschiedlicher Warme- 
ausdehnung der Fall ware. 

5 [0010] Eine mit erfindungsgemaBen Turblattern 
aufgebaute Aufzugstur verklemmt sich dement- 
sprechend nicht in dem MaBe wie dies bei Turen 
gemaB dem Stand der Technik der Fall ist, so daB eine 
leichtere Handhabung ermoglicht und die zulassigen 

10 Spaltweiten im Brandfall nicht uberschritten werden. 
[0011] Vorzugsweise wird die hitzebestandige Ver- 
bindung hierbei in einem im eingebauten Zustand der 
AufzugstQr nicht sichtbaren Randbereich des TQrblatts 
angeordnet. Durch die Anordnung im randseitigen 

is Bereich, der im eingebauten Zustand nicht sichtbar ist, 
ergibt sich gegenQber dem bisherigen Stand der Tech- 
nik ein besseres Aussehen des Turblatts an seinen 
Sichtflachen. So waren beispielsweise die bisher ver- 
wendeten SchweiBpunkte ohne aufwendige Nachbear- 

20 beitung kaum oder nur unvollstandig zu kaschieren. 
[0012] In einer vorteilhaften Weiterbildung der 
Erfindung wird zur Realisierung der unter Hitzeeinwir- 
kung losbaren Verbindung eine flachige Verklebung vor- 
gesehen. Die flachige Verklebung bietet zum einem 

25 fertigungstechnisch Vorteile, zum andern lassen sich 
hierdurch Eigenschaften realisieren, die zuvor nur 
durch Qber die Flache des Turblatts verteilte SchweiB- 
punkte ohne groBe Beruhrungsstellen der Vorder- und 
der RQckwand zu erzielen waren. Hierzu gehort eine 

30 hohe Ste'rfigkeit des TQrblatts insgesamt, die nunmehr 
Qber die entsprechende flachige Verbindung, frQher 
jedoch durch eine entsprechende Anzahl von SchweiB- 
punkten erzielt wurde. 

[0013] Die Verklebung erm6glicht weiterhin durch 

35 die Verwendung eines entsprechenden Materials zwi- 
schen den beiden Wande des Turblatts eine gute 
Schall- und Schwingungsdampfung bei flachiger Ver- 
bindung, ohne daB sich die Vorder- und Ruckwand 
unmittelbar beruhren. 

40 [0014] Weiterhin ist mit Hilfe einer Verklebung eine 
kalte Fertigung moglich, daB heiBt aus dem Fertigungs- 
schritt des Verklebens resultiert ein ebenes, weitestge- 
hend verzugsfreies Turblatt, das nicht mehr oder 
zumindest im Vergleich mit geschweiBten Turblattern 

45 nur wenig nachgearbeitet werden muB. 

[0015] In einer besonderen Ausfuhrungsform der 
Erfindung kann die hitzebestandige Verbindung in 
einem gewissen Umfang nachgiebig ausgebildet wer- 
den. Dies ermoglicht auch bei der hitzebestandigen 

so Verbindung eine Relativbewegung zum Ausgleich 
unterschiedlicher Warmeausdehnungen. Eine solche 
Nachgiebigkeit ist erfindungsgemaB mfiglich, da die 
erforderliche hohe Steifigkeit des Turblatts im Wesentli- 
chen durch die zusatzlich angebrachte unter Hitzeein- 

55 wirkung I6sbare Verbindung, beispielsweise der 
flachigen Verklebung gewahrleistet werden kann. 
[0016] FOr die hitzebestandige Verbindung kom- 
men gangige Verbindungsmittel, beispielsweise Nieten, 
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Schrauben, Rastverbindungen, SchweiBpunkte Oder 
dergleichen in Betracht. 

[0017] Vorteilhafterweise wird das erfindungsge- 
maBe Turblatt lediglich zweischalig aufgebaut. Hier- 
durch wird die Fertigung und Lagerhaltung sowohl 
hinsichtlich der Teilevielfalt als auch im Hinblick auf den 
Zusammenbau des Tiirblatts erheblich vereinfacht 
[0018] Vorteilhafterweise wird zudem eine obere 
Aufnahme am Turblatt vorgesehen, mittels der das Tur- 
blatt an einem Gehangewagen zu befestigen ist. Mittels 
eines solchen Gehangewagens laBt sich das Turblatt in 
seitlicher Richtung gefuhrt verschieben, so daf3 bei- 
spielsweise eine teleskopierbare AufzugstQr aus meh- 
reren neben- oder ineinander fahrenden Turblattern 
aufgebaut we rden kann. 

[0019] In einer besonders vorteilhaften Ausfuh- 
rungsform der Erf in dung wird die hitzebestandige Ver- 
bindung zwischen der Vorder- und der RQckwand im 
Bereich der oberen Aufnahme vorgesehen. Dies hitze- 
bestandige Verbindung kann beispielsweise mit der 
Befestigung am Gehangewagen kombiniert werden. So 
kann beispielsweise mit ein und derselben Verschrau- 
bung die Befestigung am Gehangewagen und die Ver- 
bindung zwischen Vorder- und RQckwand 
vorgenommen werden. Die Anordnung dieser hitzebe- 
standigen Verbindung in der oberen Aufnahme bewirkt 
zugleich, da(3 beim Losen der nicht h'rtzebestandigen 
Verbindung im Brandfall sowohl die Vorderals auch die 
RQckwand am Gehangewagen aufgehangt befestigt 
bleiben. 

[0020] Vorteilhafterweise wird die obere Aufnahme 
des Turblatts durch Einformen in die Vorder- und/oder 
RQckwand gebildet. Hierdurch wird der Aufwand bei der 
Fertigung des Turblatts vermindert und insbesondere 
die oben angefuhrte zweischalige Bauweise begunstigt. 
[0021] In einer Weiterbildung der Erfindung werden 
die Vorder- und die RQckwand im Bereich der oberen 
Aufnahme im Gehangewagen verspannt oder ver- 
klemmt Zum einen wird durch diese Verspannung oder 
Verklemmung im Gehangewagen die hitzebestandige 
Verbindung zwischen der Vorder- und RQckwand reali- 
siert. Zum anderen wird durch diese Verspannung im 
Gehangewagen die Querstabilitat des Turblatts im ein- 
gebauten Zustand erhttht. 

[0022] Vorteilhafterweise wird wenigstens eine 
Langsprofilbiegung in der Vorder- und/oder der RQck- 
wand vorgesehen. Eine sotche Langsprofilbiegung, die 
beispielsweise mit rechtwinkligem oder trapezfdrmigem 
Querschnittsprofil durch Pragung in eine oderbeide der 
genannten Turblattwande einzubringen ist, erhoht die 
Steifigkeit des Turblatts erheblich und kann zugleich als 
Abstandshalter dienen. 

[0023] Die Langsprofilbiegung wird hierzu bevor- 
zugt durchgehend Qber die gesamte Lange des Tur- 
blatts angebracht, so daf3 entsprechende 
Biegemomente, die beispielsweise durch mechanische 
Belastung im Mittelbereich des TQrblatts einwirken, 
durchgehend ohne Schwachstelien in den Randbereich 



abgeleitet werden. 

[0024] Vorteilhafterweise wird im Randbereich 
wenigstens eine Querprofilbiegung vorgesehen, die die 
Langsprofilbiegung wenigstens teilweise ubergreift. 

5 Hierdurch ergibt sich eine Abstutzung der Langsprofil- 
biegung auf dem Querprofil beim Auftreten von Biege- 
spannungen im Turblatt und dementsprechend eine 
weitere Verbesserung der Biegestabilrtat. 
[0025] Die Langsprofilbiegung sowie die Querprofil- 

w biegung kSnnen ebenso wie die oben angefuhrten Auf- 
nahmen in einem einzigen Arbeitsvorgang in die 
Vorder- und/oder die RQckwand eingepragt werden. 
Insbesondere in Verbindung mit der nur zweischaligen 
Bauweise ergibt sich somit ein enorm gunstiger Ferti- 

rs gungsaufwand, da hierzu lediglich die beiden zur Bil- 
dung der Vorder- beziehungsweise RQckwand 
verwendeten Bleche in einem Pragewerkzeug geformt 
und anschlieBend miteinander verbunden werden mQs- 
sen. 

20 [0026] In einer vorteilhaften Weiterbildung der 
Erfindung wird die nicht hitzebestandige Verbindung, z. 
B. die Verklebung, entlang der Langsprofilbiegungen 
vorgenommen. Diese Langsprofilbiegungen erhdhen 
nicht nur, wie oben angegeben, vorteilhafterweise die 

25 Steifigkeit des erfindungsgemaBen TQrblatts, sondern 
sie QberbrQcken zugleich den Abstand zwischen der 
Vorder- und der RQckwand, so daB an dieser Stelle eine 
Verbindung auch im Mittelbereich des TQrblatts ohne 
aufwendige MaBnahmen mSglich ist. Im Zwischenraum 

30 zwischen den Langsprofilbiegungen bleibt nach wie vor 
ein Luftraum erhalten, der wSrme- und schallisolierend 
wirkt. 

[0027] Im Falle eines rechteckigen oder trapezfor- 
migen Querschnitts der Langsprofilbiegung ist entlang 

35 dem Quersteg dieser Langsprofilbiegung eine ver- 
gleichsweise groBflachige langs verlaufende Verkle- 
bung zwischen den beiden TQrblattwanden mSglich. 
[0028] Zusatzlich kann einer besonderen Ausfuh- 
rungsform im Randbereich, beispielsweise im Bereich 

40 einer Querprofilbiegung wie oben angefuhrt eine wei- 
tere quer verlaufende Verklebung vorgenommen wer- 
den, urn die Stabilitat des TQrblatts weiter zu 
verbessern. 

[0029] Die Verklebung kann durchgehend Qber die 
45 gesamte Langsprofilbiegung vorgenommen werden, da 
im Gegensatz zum bisher ublichen PunktschweiBen 
beim Verkleben ein Material verwendet werden kann, 
mittels dem die gewQnschten Eigenschaften, wie die 
gewunschte Schwingungsbeziehungsweise Seriali- 
se dampfung und die geforderte Warmeisolierung auch mit 
einer vergleichsweise groBflachigen Verbindung zu rea- 
lisieren sind, wobei gerade diese groBflachige Ausbil- 
dung eine entsprechende Steifigkeit ermoglicht 
[0030] Eine solche Verklebung kann vorteilhafter- 
55 weise mit Hilfe eines elastischen Klebestreifens reali- 
siert werden. Mit Hilfe eines solchen Klebestreifens laBt 
sich relativ viel Material im Bereich der Verbindungs- 
stelle aufbringen und anschlieBend verpressen, ohne 
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daG das vergleichsweise zahe Material be) der Verpres- 
sung verdrangt wird. Mit dieser AusfGhrungsform laBt 
sich eine besonders schwingungs- und schalldamp- 
fende AusfGhrungsform realisieren, wobei insgesamt 
eine auBerst geringe Verspannung zwischen der Vor- 5 
der- und Ruckwand gewahrleistet ist. Die vergleichs- 
weise groBe Wandstarke eines solchen elastischen 
Klebestreifens erlaubt entsprechende Relativbewegun- 
gen zwischen den beiden TOrblattwanden in verklebtem 
Zustand und sorgt hierdurch fur einen Spannungsaus- w 
gleich, wobei dennoch eine sehr groBe Steifigkeit 
gewahrleistet wird. 

[0031] In einer Weiterbildung der Erfindung werden 
Abstandshalter mit vorzugsweise kleiner Kontaktflache 
zwischen der Vorder- und RQckwand vorgesehen, die 15 
beispielsweise wiederum eingepragt werden kftnnen. 
Derartige Abstandshalter erlauben zum Beispiel die 
Verwendung flQssiger Kleber mit anschlieBender Ver- 
pressung der Vorder- und Ruckwand, ohne daB der 
flussige Kleber bei der Verpressung verdrangt wird. Die 20 
Abstandshalter sorgen hierbei zwarfQr kleine unmittel- 
bare Beruhrungspunkte zwischen der Vorder- und 
Ruckwand, diese kdnnen jedoch spitz oder zumindest 
mit so kleiner BerOhrungsflache ausgebildet werden, 
daf3 nach wie vor keine nennenswerte Schwingungs- 25 
oder Schalliibertragung zwischen den beiden TOrblatt- 
wanden stattfindet. 

[0032] In einer besonderen Weiterbildung der Erfin- 
dung wird die Verbindung zwischen der Vorder- und 
Ruckwand des Turblatts dadurch bewerkstelligt, daB 30 
die dazwischen befindlichen Hohlraume ausgeschaumt 
werden. Neben einer enorm groBflachigen und dement- 
sprechend steifen Verbindung ist mit dem Ausschau- 
men der Hohlraume zugleich eine extrem hohe Schall- 
und Schwingungsdampfung gewahrleistet. 35 
[0033] Als Kleber fiir eine Verbindung zwischen 
Vorder- und RQckwand kommen die verschiedensten 
handelsublichen Kunststoff kleber in Frage, wobei auch 
kunftige Klebemittel erfindungsgemaB in Betracht zu 
Ziehen sind. So konnen beispielsweise als Kleber Aery- 40 
late, ein- oder mehrkomponentige Epoxidharze, ein- 
oder mehrkomponentige Polyurethane, Cyan aery latkle- 
ber, ein- oder mehrkomponentige Silikonkleber 
und/odersogenannte einkomponentige anaerobe Kleb- 
stoffe verwendet werden. 45 
[0034] Die Turblatter fiir Aufzugsturen sind in der 
Regel neben der oberen, deckenseitigen Aufnahme mit 
einer bodenseitigen FQhrung versehen, mittels der sie 
in den Gebauden oder den Aufzugskabinen befestigt 
und gefuhrt werden. Ein weiterer groBer Vorteil bei der so 
Gestaltung eines erfindungsgemaBen AufzugstOrblatts 
ergibt sich dadurch, da(3 das bodenseitige Fuhrungsteil 
und die deckenseitige Aufnahme gleich ausgebildet 
werden. In Verbindung mit einer insgesamt drehsyme- 
trischen Ausbildung der wesentlichen Konstruktions- 55 
merkmale bezuglich einer Drehung urn 180° kann ein 
derartiges Turblatt somit links- und rechtsseitig in einer 
teleskopierenden AufzugstQr eingesetzt werden. Hierzu 



wird es je nach Einbaulage jeweils um 180° gedreht ver- 
wendet, wonach es eine um die Langsachse gespie- 
gelte Form aufweist. Es brauchen somit keine 
unterschiedlichen linksbeziehungsweise rechtsseitigen 
Turblatter hergestellt werden. Die Anzahl der verschie- 
denen notwendigen Tetle reduziert sich somit, wobei die 
Anzahl der gleich ausgebildeten Teile erhoht wird, was 
eine kostengiinstigere Fertigung erlaubt. 
[0035] Um nicht nur das Auseinanderfallen der bei- 
den Turblattwande im Brandfalle, sondern auch eine zu 
groBe Spaltbildung und das Eindringen von heiBer Luft 
ins Innere der Aufzugstur zu vermeiden, konnen meh- 
rere weitere hitzefeste Verbindungen im Randbereich, 
beispielsweise Nieten vorgesehen werden. Auch diese 
Verbindungsstellen werden bevorzugt nachgiebig aus- 
gebildet, so daB ein gewisser Verzug zwischen den bei- 
den Aufzugswanden moglich ist. Dies ist beispielsweise 
bei der Verwendung von Nieten in vergleichsweise 
geringer Anzahl der Fall, die die beiden Turblattwande 
nicht nennenswert gegeneinander versteifen, sondern 
lediglich aneinander heften. 

[0036] Die Vorderseite wird bevorzugt aus einem 
Materia! mit dergewunschten Optik, beispielsweise aus 
einem Edelstahlblech gefertigt. Je nach Wunsch kann 
hier auch ein entsprechender Belag oder eine entspre- 
chende Beschichtung aufgebracht werden, wahrend 
auf der Ruckseite, die in einer teleskopierbaren Tur 
nicht sichtbar ist, ein entsprechend kostengunstigerer 
Stahl verwendbar ist. 

[0037] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
der Zeichnung dargestellt und wird anhand der Figuren 
nachfolgend naher erlautert. 
[0038] Im einzelnen zeigen 

Fig. 1 einen Bildausschnitt einer perspektivischen 
Darstellung der Oberseite eines erfindungs- 
gemaBen Turblatts, 

Fig. 2 einen Bildausschnitt einer perspektivischen 
Darstellung der Unterseite eines erfindungs- 
gemaBen Turblatts, 

Fig. 3 eine ROckansicht eines erfindungsgemaBen 
Turblatts, 

Fig. 4 eine Draufsicht von oben auf ein erfindungs- 
gemaBes Turblatt, 

Fig. 5 eine Teildarstellung des erfindungsgemaBen 
Turblatts in der Seitenansicht und 

Fig. 6 einen Ausschnitt aus einem Querschnitt 
durch ein erfindungsgemaBes Turblatt. 

[0039] Das Turblatt 1 gemaB den Figuren 1 und 2 
besteht aus einer Vorderwand 2 und einer Ruckwand 3, 
die nur in dem rechten oberen und in dem linken unte- 
ren Eckbereich des Turblatts 1 dargestellt ist. 
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[0040] Die ROckwand 3 umfaBt drei Langsprofilbie- 
gungen 4a, b, c, von denen in Figur 1 nur die beiden 
Langsprofilbiegungen 4a, b und in Figur 2 die Langspro- 
filbiegungen 4b, c teilweise erkennbar sind. Die Vorder- 
wand 2 umfaBt an ihrem oberen Rand eine 
Querprofilbiegung 5a und an ihrer Unterseite eine 
Querprofilbiegung 5b, die jeweils gleich ausgebildet 
sind und die Langsprofilbiegungen 4a, b, c Obergreifen. 
[0041 ] Sowohl die Vorderwand 2 als auch die Ruck- 
wand 3 sind nach oben bzw. unten hin mit einer Abkan- 
tung 6a, b bzw. Verlangerung 7a, b versehen, die 
gemeinsam eine obere Aufnahme 8 bzw. eine untere 
FOhrung 9 des TOrblatts 1 bilden. Zum Einspannen in 
einen nicht naher dargesteliten Gehangewagen sind 
hierzu Schraublttcher 10 in der Aufnahme 8 vorgese- 
hen, mittels denen die Aufnahme 8 in einem Gehange- 
wagen verschraubt und dabei eingespannt werden 
kann. Hierbei werden zugleich die Vorderwand 2 und 
die ROckwand 3 hitzebestandig miteinander verbunden. 
[0042] Zum Einrasten von nicht naher dargesteliten 
Gleit- Oder Rollelementen sind entsprechende Ausspa- 
rungen 11 in der aus Abkantung 6a, b bzw. Verlange- 
rung 7a, b gebildeten Fun rung 9 vorgesehen. 
[0043] Die Abkantungen 6a, b bzw. Verlangerungen 
7a, b sind oben und unten jeweils gleich ausgebildet. 
Weiterhin sind die Langsprofilbiegungen 4a, b, c 
ebenso wie der gesamte Aufbau des TOrblatts 1 dreh- 
symmetrisch bezuglich einer Drehung urn 1 80° ausge- 
bildet, so daB ein erfindungsgemaBes Turblatt urn 180° 
verdreht verwendbar ist, das heiBt, ein solches Turblatt 
ist sowohl linksseitig als auch rechtsseitig in einer Tele- 
skopture ohne weitere bauliche MaBnahmen verwend- 
bar. In Figur 3 ist insbesondere erkennbar, daB die 
Langsprofilbiegungen 4a, b, c Ober die gesamte Lange 
bzw. Hone H der AufzugstOr durchgehend in die ROck- 
wand 3 eingepragt sind, wodurch sich eine hone Biege- 
steifigkeit ergibt. 

[0044] In der Darstellung gemaB Figur 4 ist zudem 
erkennbar, daB die Langsprofilbiegungen 4a, b, c einen 
im Wesentlichen rechtwinkiigen Querschnitt aufweisen, 
so daB deren Querstege 12 nahe an die Vorderwand 2 
heranreichen, wodurch, wie weiter unten erlautert wird, 
die Befestigung zwischen der ROckwand 3 und der Vor- 
derwand 2 an dieser Stelle besonders gut vorzunehmen 
ist. 

[0045] Weiterhin ist in dieser Darstellung erkenn- 
bar, daB randseitig durch Abkantung der Vorderwand 2 
Mitnahmeprofile 13, 14 ausgebildet sind, mittels denen 
benachbarte TOrblatter 1 ineinander eingehangt wer- 
den kdnnen. Bei einem Zug an einem solchen TOrblatt 
einer teleskopierbaren Aufzugstur wird somit das hierzu 
benachbart angeordnete, eingehangte TOrblatt mitge- 
zogen. 

[0046] In der Se'rtenansicht gemaB Figur 5 ist 
neben den Mitnahmeprofilen 13, 14 gut erkennbar, wie 
die obere Querprofilbiegung 5a der Vorderwand 2 die 
entsprechende Langsprofilbiegung 4a der ROckwand 3 
Obergreift. Die Bildung der Aufnahme 8 durch die 



J3 290 A1 8 

Abkantung 6a bzw. die Verlangerung 7a ist anhand die- 
ser Darstellung ebenfalls gut zu erkennen. 
[0047] Eine Verbindungsstelle 15 fur eine hitzebe- 
standige Verbindung, z. B. einer Verschraubung in 

5 einem nicht naher dargesteliten Gehangewagen ist mit 
strichpunktierter Linie dargestellt Es ist in dieser Dar- 
stellung ohne weiteres erkennbar, daB durch eine Ver- 
bindung der Vorderwand 2 mit der ROckwand 3 an 
dieser Stelle die beiden Turblattwande auch bei einem 

10 L6sen der sonstigen Verbindungsstellen gemeinsam im 
Gehangewagen aufgehangt bleiben und dement- 
sprechend zu betatigen, daB heiBt seitlich zu verschie- 
ben sind. 

[0048] Im ausschnittsweise dargesteliten Quer- 

75 schn'rtt gemaB Figur 6 ist durch die vergroBerte Darstel- 
lung die vorteilhafte Anordnung einer Klebestelle 16 im 
Bereich des Querstegs 12 einer Langsprofilbiegung 4a 
ersichtlich. Ein Klebestreifen 1 7 aus elastischem Mate- 
rial Oberbruckt hierbei den verbleibenden Restabstand 

20 zwischen der Vorderwand 2 und dem Quersteg 1 2. 
[0049] Die Klebestelle 1 6 bzw. der Klebestreifen 1 7 
erstrecken sich im Wesentlichen Ober die gesamte 
Breite des Querstegs 12 der Langsprofilbiegung 4a als 
auch Ober deren gesamte Lange. Hierdurch ergibt sich 

25 eine groBflachige Verklebung mit entsprechender Aus- 
steifung des TOrblatts 1. Zugleich ist eine ausreichende 
Menge an elastischem und damit schwingungs- bzw. 
schalidampfendem und warmeisolierendem Material 
mit dem Klebestreifen 17 zwischen die Vorderwand 2 

30 und die ROckwand 3 einzubringen. Hierdurch ergeben 
sich eine sehr geringe SchallObertragung zwischen der 
Vorderwand 2 und der ROckwand 3 sowie eine gute 
thermische Isolierung des TOrblatts in Querrichtung. 
Die Vorderwand 2 berOhrt die ROckwand 3 hierbei ledig- 

35 lich randseitig in der Aufnahme 8 beziehungsweise der 
FOhrung 9 unmittelbar. 

[0050] Durch die Verklebung ist eine Fertigung bei 
kalter Verpressung der Vorderwand 2 mit der ROckwand 
3 mSglich. Hierdurch ergeben sich bereits erheblich 

40 weniger Spannungen im Turblatt 1 als dies bei der bis- 
herigen VerschweiBung der Fall war. Geringe, eventuell 
durch das Verpressen verursachte Restspannungen 
konnen zudem durch das eiastische Material des Kle- 
bestreifens 17 ausgeglichen werden. Somit ergibt sich 

45 insgesamt eine verzugsfreie, paBgenaue und hoch- 
steife Ausfuhrung eines Aufzugsturblatts 1, die kaum 
nachgearbeitet werden muB. 

[0051] Durch die hohe MaBhaltigkeit eines solchen 
TOrblatts sind. sehr geringe Spalte zwischen einzelnen 

50 Turblattern bei der Erstellung einer AufzugstOr moglich. 
Durch die flachige Verbindung, insbesondere in Verbin- 
dung mit den Langsprofilen 4a, b, c sowie den Obergrei- 
fenden Querprofilbiegungen 5a, b ergibt sich eine 
extrem hohe Steifigkeit, die alien, in verschiedenen Lan- 

55 dern aufgrund gesetzlicher Vorschrift erforderlichen 
Anforderungen genOgen. 

[0052] Durch die gemeinsame Aufhangung der Vor- 
derwand 2 mit der ROckwand 3 in der Aufnahme 8 im 
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Gehangewagen ergibt sich eine hitzebestandige Ver- 
bindung, die daftir sorgt, daB sowohl die Vorderwand 2 
als auch die Ruckwand 3 auch im Brandfall verschieb- 
bar im Gehangewagen aufgehangt sind. 
[0053] Die Klebestelle 1 6 hingegen kann durch Auf- 
schmelzen des Klebestreifens 17 im Brandfalle gelost 
werden. Hierdurch wird ein bimetallahnliches Verbiegen 
des Aufzugsturblatts 1 unter groBer Hitzeeinwirkung 
unterbunden, so daB die aus erfindungsgemaBen Tur- 
blattern 1 gebildete Aufzugstur auch nach groBer Hitze- 
einwirkung durch gegeneinander Verschieben der 
Aufzugsturblatter 1 zu offnen ist. 
[0054] Das gesamte Turblatt 1 ist ledigiich aus zwei 
Prageteilen gebildet, die die Vorderwand 2 und die 
Ruckwand 3 bilden. Die Fertigung des TOrblatts 1 ist 
hierdurch mit sehr geringem Aufwand moglich. Die 
Formgebung der Vorderwand 2 sowie der Ruckwand 3, 
d. h. die entsprechenden Abkantungen oder Biegungen 
sowie die zugehorigen Ausstanzungen konnen in einem 
einzigen Arbeitsgang vorgenommen werden. 
[0055] Je nach Anforderungen kdnnen uber die 
dargestellte hitzefeste Verbindung in der Aufnahme 8 
weitere hitzefeste Verbindungen, beispielsweise Nieten 
im Randbereich des TOrblatts 1 zum Anheften der Vor- 
derwand 2 an der Ruckwand 3 angebracht werden. 
Diese zusatzliche Fixierung, die bei den dargestellten 
Formen beispielsweise im Bereich des Mitnahmeprofils 
14 angebracht werden kann, verhindert im Wesentli- 
chen eine Spaltbildung durch Aufspreizen der Vorder- 
wand 2 gegenuber der Ruckwand 3 in den von der 
Aufnahme 8 beabstandeten Bereichen. Durch entspre- 
chende Spalte konnte heiBes Gas in den Zwischen- 
raum eindringen und somit fur eine entsprechende 
Wfirmezufuhr uber die Vorderwand 2 sorgen. Durch die 
untere Fuhrung 9, die beidseits in einer nicht naher dar- 
gestellten bodenseitigen Fuhrungsschiene gefuhrt ist, 
kann ein entsprechendes Aufspreizen im bodennahen 
Bereich ebenfalls vermieden werden, sofern beispiels- 
weise die Oblicherweise vorhandene, die Fuhrungen 9 
umgreifende Profilschiene entsprechend dicht an den 
Fuhrungen 9 verlauft Oder die zugehorigen Gleit- bzw. 
Rollelemente entsprechend hitzebestandig ausgefQhrt 
sind. 

[0056] Insgesamt ist festzuhalten, daB eine aus 
erfindungsgemaBen Turblattern 1 gebildete Aufzugstur 
einen geringen Fert'rgungsaufwand verursacht, eine 
gute Schall- und Warmeisolierung und eine sehr hohe 
Steifigkeit gewahrleistet, wobei zusatzlich eine deutli- 
che Verbesserung der Sicherheit im Brandfall gewahr- 
leistet ist. Daruber hinaus ist eine Ausfuhrung moglich, 
bei der die sichtbare Flache der Vorderwand 2 in ihrer 
Ansicht nicht durch die BefestigungsmaBnahmen 
beeintrachtigt, wie dies beim PunktschweiBen der Fall 
war. 
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Patentanspruche 

30 1. Aufzugsturblatt (1) mit einer Vorderwand (2) und 
einer Ruckwand (3) dadurch gekennzeichnet, daB 
Verbindungsmittel (17) zwischen der Vorder- und 
Ruckwand vorgesehen sind, die unter Hitzeeinwir- 
kung I6sbar sind, wobei zusatzlich wenigstens eine 

35 hitzebestandige Verbindung (10, 15) vorgesehen 
ist. 

2. Aufzugsturblatt nach Anspruch 1 dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die hitzebestandige Verbindung im in 

40 eingebautem Zustand der Aufzugstur nicht sichtba- 
ren Randbereich (15) des TOrblatts (1) angeordnet 
ist. 

3. Aufzugsturblatt nach einem der vorgenannten 
45 Anspriiche dadurch gekennzeichnet, daB eine 

obere Aufnahme (8) zur Befestigung des TOrblatts 
(1) in einem Gehangewagen vorgesehen ist. 

4. Aufzugsturblatt nach einem der vorgenannten 
so Anspruche dadurch gekennzeichnet, daB die hitze- 
bestandige Verbindung im Bereich (15) der pberen 
Aufnahme (8) vorgesehen ist. 

5. AufzugstOrblatt nach einem der vorgenannten 
55 AnsprOche dadurch gekennzeichnet, daB das TQr- 
blatt (1) zweischalig nur aus der Vorderwand (2) 
und der Ruckwand (3) aufgebaut ist. 
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6. AufzugstGrblatt nach einem der vorgenannten 
AnsprQche dadurch gekennzeichnet, daB die Auf- 
nahme (8) in die Vorderwand (2) und/oder die 
RGckwand (3) eingeformt ist. 

7. AufzugstGrblatt nach einem der vorgenannten 
AnsprQche dadurch gekennzeichnet, daB die Vor- 
derwand (2) und die RGckwand (3) im Gehangewa- 
gen verspannt sind. 

8. AufzugstGrblatt nach einem der vorgenannten 
AnsprGche dadurch gekennzeichnet, daB wenig- 
stens eine Langsprofilbiegung (4a, b, c) in der Vor- 
derwand (2) und/oder der RGckwand (3) 
vorgesehen ist. 



einen Cyanacrylatkleber, einen ein-odermehrkom- 
ponentigen Silikonkleber und/oder einen soge- 
nannten einkomponentigen anaeroben Klebstoff 
miteinander verklebt sind. 

5 



9. AufzugstGrblatt nach einem der vorgenannten 
AnsprGche dadurch gekennzeichnet, daB die 
Langsprofilbiegung (4a, b, c) durchgehend uber die 
gesamte Lange bzw. Hone H des TGrblatts (1) aus- 20 
gebildet ist. 



10. AufzugstGrblatt nach einem der vorgenannten 
AnsprGche dadurch gekennzeichnet, daB eine 
randseitige Querprofilbiegung (5a, b) vorgesehen 25 
ist, die die Langsprofilbiegung (4a, b, c) wenigstens 
teilweise ubergreift. 



11. AufzugstGrblatt nach einem der vorgenannten 
AnsprGche dadurch gekennzeichnet, daB die Ver- 30 
klebung entlang der Langsprofilbiegung (4a, b, c) 
vorgesehen ist. 

12. AufzugstGrblatt nach einem der vorgenannten 
AnsprGche dadurch gekennzeichnet, daB die Ver- 35 
kiebung durchgehend Gber die gesamte Lange der 
Langsprofilbiegung (4a, b, c) ausgebildet ist. 



13. AufzugstGrblatt nach einem der vorgenannten 
AnsprGche dadurch gekennzeichnet, daB 40 
Abstandshalter in die Vorderwand (2) und/oder die 
RGckwand (3) eingepragt sind. 



14. AufzugstGrblatt nach einem der vorgenannten 
AnsprGche dadurch gekennzeichnet, daB der Hohl- 45 
raum zwischen der Vorderwand (2) und der RGck- 
wand (3) wenigstens teilweise ausgeschaumt ist. 



15. AufzugstGrblatt nach einem der vorgenannten 
AnsprGche dadurch gekennzeichnet, daB das TGr- so 
blatt drehsymmetrisch bezuglich einer Drehung urn 

1 60° aufgebaut ist. 

16. AufzugstGrblatt nach einem der vorgenannten 
AnsprGche dadurch gekennzeichnet, daB die Vor- 55 
derwand (2) und die RGckwand (3) durch ein Acry- 

lat, ein ein- Oder mehrkomponentiges Epoxidharz, 
ein ein- Oder mehrkomponentiges Polyurethan, 
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